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VSS 40 920 4
A Allgemeines
1 Geltungsbereich
Diese Norm gilt fir Fahrbahnen und Wege, welche im Teilsystem Trassee zusammengefasst werden.
Die Norm kann z.B. fir Flugverkehrsflachen, Natur- und Forstwege sowie Platze sinngemass angewen-
det werden.
2 Gegenstand
Die Norm konkretisiert als Grundnorm das Erhaltungsmanagement fur Verkehrsflachen des Tellsyﬁ
Trassee. Sie beschreibt Grundlagen, Konzepte sowie Tatigkeitsabldufe fur eine systematische Ia@
im Teilsystem Trassee der Strasseninfrastruktur.
3 Zweck é\'
Die Norm dient als Grundlage fir ein systematisches Erhaltungsmanagement im qustem Trassee.
B Begriffe Q (1?3
4 Allgemeine Begriffe (1/
In SN 640 900 «Erhaltungsmanagement; Grundnorm» [1 6] {&wesentllche Begriffe des Erhal-
tungsmanagements definiert und gelten auch als Grundl ur di
5 Spezifische Begriffe im Bereich Trassee 66 O
5.1 Trassee \>Q 0.6

Gesamtheit der tiber dem Baugrund f[]r%brbah nd Wegen errichteten Schichten, welche die vor-
handene Verkehrslast tragen und i Unter weiterleiten. Verschiedene Elemente wie Bdschun-
gen, Seitenstreifen, Trottoir, Anpfl

hge itzmauern, Larmschutzwande, Markierungen, Beschil-
derungen, Drainagen, Kanale ac F?R[]ckhaltevorrichtungen und Nebeneinrichtungen, sofern
diese nicht bereits in anderen\'eilsys Kunstbauten sowie Betriebs- und Sicherheitsausriistung
Beriicksichtigung fmden tandi das Trassee (siehe Abbildung 1).
-0)
c € ) (8- LN~

£

@ef&w | Fohrstrelten \ Fahrstreifen

Zidune,
Tlefbuuwerke fiir Elektromechanisch Ausriistungen,
Elektromechanisch Ausrlistungen, usw.

Unterbau

E B Benutzung der Fohrbahn D
Bestimmung und Bereitstellung

der Fohrstreifen, Signalisation
Trennungselement der Spuren, Markierung und Signalisation
Lichtraumprofil, Langenprofil,

Querprofil, usw.

Nebenstreiten
Bdschung,
Banketten,

Gehweg,
Bepflanzung, usw.

Stutzmaouer,
Lérmschutzwond, usw.

Abb. 1
Systematische Abgrenzung im Teilsystem Trassee
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VSS 40 920 5

5.2 Bewertungseinheit

Eine Bewertungseinheit ist ein definiertes Element, welches bewertet werden soll. Im linearen Teilsystem
Trassee entspricht dies einem Strassenobjekt, z.B. einem Fahrstreifen oder der gesamten Fahrbahn,
mit einer definierten Lange.

5.3 Planungseinheit
Eine Planungseinheit ist ein aus einem oder mehreren Bewertungseinheiten aggregiertes Element, auf

welchem im Rahmen der Erhaltungsplanung eine Erhaltungsmassnahme festgelegt wird. Dies betrifft\ *
den gesamten oder nur einen Teil der Schichten des Strassenoberbaus. b@

C Ziele im Erhaltungsmanagement im Teilsystem Trassee 66

6 Definition der Ziele

iten sich unter anderem
ha%denen Richtlinien ab.

Die Ubergeordneten Ziele im Erhaltungsmanagement im Teilsystem Trasse,
von den vorhandenen gesetzlichen Vorgaben, technischen Standards un
Diese abgeleiteten Leistungsziele werden anhand von Schlisselindi
wahrleistung der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer, der Daue ig Nachhaltigkeit des
Strassenkdrpers sowie der Verflgbarkeit im Strassennetz (sie ’Q T 06 [28]). Es sind somit
objektbezogene, aber auch netzbezogene Aspekte bei Formuli der{el efinition fuir das Teilsystem

chrieben mit der Ge-

Trassee relevant. %

Fir das Teilsystem Trassee sind aus diesen tbergeord teQeist ielen und Strategien (siehe SN
640 900 [16]) konkrete Ziele abzuleiten und in ein best des @ zu erstellendes Ziel- und Indikato-
rensystem zu integrieren. Dabei sind Kriterien zur B mung\des Zielerreichungsgrads zu definieren.

Das Strassennetz ist je nach spezifischen Eigenschaften, durch die verkehrstechnische Funktion,
die gesellschaftliche und wirtschaftliche Bed@ inu

n
@rschiedliche Kategorien gegliedert. Dadurch
ergeben sich zum Teil unterschiedliche Anfi ung elche eine Auswirkung auf die Zieldefinition

ung von auftretenden Achslasten in den Untergrund
i muss die Fahrbahnoberflache in ihrer Geometrie und
efahrung ermdglichen. Zur Konkretisierung der Zieldefini-
len zu verfolgende Ziele in Bezug auf das Trassee definiert

haben koénnen.
0\\'

Grund_js,étzlich dient der Strassenob der
beim Uberfahren durch die Strass tzer.
dem vorherrschenden Zustand

ch
tion werden aus vier allgem@@. eisg@s i
u

(siehe Abbildung 2)

— widerstandsfahiger
— Gebrauchstauglic
— Verkehrssicher|
— Verflgbarkei

sSseno
er ache
utzung der Strasse
St netzes
Ins bei der Erhaltung

Vergei rsbelastung

L Strassenbetreiber
(L'nwirkung)

Strassennutzer / Dritte

Dauerhaftigkeit Sicherheit Verfligbarkeit Nachhaltigkeit

Wirtschaftlichkeit

Gebrauchs- Verkehrssicherheit Nachhaltiges

tauglichkeit der bei der Benutzung V:::Sg::r::zlttzg:s Handeln bei der
Fahrbahnoberflache der Strasse Erhaltung

Widerstandsfahiger
Strassenoberbau

Von Larm, CO,-EQ,
Ebenheit Griffigkeit Einschrankungen Ressourcen-/
betr. Netzanteil Materialverbrauch

Tragféhigkeit/
Steifigkeit

Oberbau- Schaden-
schichten bilder

Abb. 2
Ziele und zugeordnete Kennzahlen des Erhaltungsmanagements im Teilsystem Trassee
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VSS 40 920

Gesetzliche Vorgaben und technische Standards

Bindend fiir die Zieldefinition im Teilsystem Trassee ist die Strassengesetzgebung. Sie regelt unter an-
derem die Grundsatze flr die Ausgestaltung, Einteilung und Zustandigkeiten von Strassen. Fir techni-
sche Vorgaben dienen einerseits die relevanten schweizerischen Normen oder andererseits eigene de-
finierte, daraus abgeleitete Standards, Weisungen und Richtlinien, um die Zielstellungen zu konkretisie-
ren.

Festlegen einer Strategie im Teilsystem Trassee

Sind die Leistungsziele durch zugeordnete Kriterien im Rahmen einer Gesamtbetrachtung durch (gin
Wertsystem formuliert und fiir eine definierte Zeitperiode quantifiziert worden, ist es notwendig, die\Stra-
tegie fur die Zielerreichung festzulegen. Hierfir sind Handlungsoptionen und budgetére Randpgdingun-
gen zu definieren. Fir das Teilsystem Trassee ermdglichen messbare Zielkriterien mit definieften Grenz-
werten eine Zuordnung von Erhaltungsmassnahmen. Die Trassee-spezifischen Zielkriterieq sind im Rah-
men der Uberwachung zu tiberpriifen.

Eine Strategie fir das Teilsystem Trassee sollte immer im Rahmen einer Gesamtstrategie unter Einbe-
zug aller relevanten Teilsysteme und der Bereiche Projektmanagement sowie Betsieb des Strassennet-
zes eingebettet sein. Sie ist in Abstanden zu Gberprifen und wenn notwendig anzupassen.

Prozesse im Erhaltungsmanagement im Teilsystem Trassee

Definition der Erhaltungsmanagementprozesse im TeilsystefiNFrassee

Das Erhaltungsmanagement nach SN 640 900 [16] umfasst alle EUhrungsprozesse, die zur Erhaltung
und Bewirtschaftung von Strassen notwendig sind. Diegé Prozesseé bilden das operative Erhaltungsma-
nagement als eine offene Prozesskette, welche im Rahmenleiner rollenden Planung iterativ und zyklisch
durchlaufen werden (siehe Abbildung 3). Dabej éxistierep Schnittstellen zum Betriebsmanagement und
zum Projektmanagement. Bei den zu durchlduféendenProzessen werden unterschiedliche bautechni-
sche, 0kologische und dkonomische Kriterien/beriieksichtigt, welche im Vorfeld im Rahmen der Erhal-
tungsstrategie und eines zugehdrigen Ziglsystems\Zut definieren sind (siehe Kapitel C).

%
"X
”)
s

s
Gesetzliche Vorgaben
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a2 | { '.'/ Festlegung der Leistungssziele / Definition der Strategie |
]
@ E_A v
£ % 3 |_. 3
LBES Festlegung, Anpassung und K ion der ha
s g2
o) T
m Ziel- und Indikatoren-System
“ Konkretisierung Leistungsindikatoren
v A
€ N N
\* Y nventarisierung
¢ Ui ahme N\ Abnahme, Inbetriebnahme,
y y Schlusspriifung, DAW,
; ; \ Aktualisierung/Qualitatssicherun: €
- X Htong) Wirkungsanalyse Q
X Ubemacht_mg (Erfiillung Leistungsziele) =
Zustandserfassung (intern/extern) Gewinnung von Kenndaten g)u
Zustandsbewertung ©
N, & Kleiner baulicher Unterhalt £ Schadenanalyse S
NS £ ¥ 2l e £
T 2 =4 X
€ g 1 = 38 3 = 9]
g Wintefdienst E] eiterer Weitreichende Untersuchung EE] 3% 3 2 o
[ e Informations- 2.B. Bohrkementnahmen/ =Ry £7 = S a
2 ® £ by 3 S& g T | =
= T bedarf -priifungen nein 8 § =] 3 5
@ Reinfgung o5 LY se = £ ©
b nein 52 ©
2 : 1 22 N\ T
= Abschnittsbildung 5=
w Porea <y
Griinpflege (Planungseinheiten)
Zustandsprognose Weitere
Untersuch-
Bestimmung von ungen?,
Leis im g
Zeitpunkt t nein
v
Ermittlung des
Erhaltungsbedarfs Nichtstun Ubergeordnete Unterhaltsmassnahme
Bestimmung von Netzebene
Handlungsoptionen = n
Optimierung/
aufgrund von i 2 H =G J
Leistungsindikatoren: 2 iﬁg;?a‘:le‘::gg £
g =<
+ Zustand > 2, |»IBiindelung von: 32
o Zuverlassigkeit € Handlungs- O c i J
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+ Nachhaltigkeit Nichtstun J
* Sicherheit Unterhaltsmassnahme And
ndere
Projektauft I
Entscheidungsfindung rojektauftrag Tatigkeiten
Erhaltungsplanung management

Abb. 3
Ubersicht der Prozesse des Erhaltungsmanagements im Teilsystem Trassee
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12.1

Inventarisierung

Im Rahmen der Inventarisierung muss sichergestellt werden, dass die relevanten Informationen Uber
den neu erstellten Strassenoberbau bzw. durch eine Erhaltungsmassnahme erneuerten Teil des Stras-
senoberbaus nach der Abnahme und Inbetriebnahme Uber die Lebensdauer fir die Prozesse im Erhal-
tungsmanagement zur Verfligung stehen. Diese Informationen sollen mithilfe von geeigneten digitalen
Werkzeugen der Datenverarbeitung in einem Strasseninformationssystem leicht zugénglich und netz-
weit auswertbar zur Verfligung stehen. Die Informationen umfassen dabei Datenattribute zu unterschied-
lichen Eigenschaften. Zum Inventar gehdéren als sogenannte «Muss»-Attribute die Geometrie (als Punkt,
Linie oder Flache), die Koordinaten, das Baujahr, die Verkehrslastklassen, die Strassentypen, die Be-
lastungskategorien, das Eigentum, die Zustandigkeit fir den baulichen und betrieblichen Unterhalt, &Ur
die Datenerhebung sollen georeferenzierte digitale Losungen eingesetzt werden.

Uberwachung

Die Uberwachung im Teilsystem Trassee erfolgt routineméassig durch die Erhebung unddBewertung von
relevanten, momentan vorherrschenden Leistungsindikatoren im Strassennetz. Dies kann sowohl netz-
weit im Rahmen der Zustandserfassung und Indexbewertung als auch objektspezifiseh durch eine Scha-
denanalyse erfolgen. Fur die Erfassung des Zustands missen geeignete Bewertungseinheiten des
Strassenoberbaus definiert werden.

Ausgehend vom definierten Zielsystem bilden die Eigenschaften der voghandepen Schichten und der
Fahrbahnoberflache eine wesentliche Grundlage. Zusatzliche Informatienencliefern Beobachtungen,
welche meist im Rahmen des Betriebsmanagements gemacht werden/{sieh€ Abbildung 3).

Zustandserfassung

Im Rahmen der Zustandserfassung erfolgt die momentare Aufnahiievon physikalischen Kenngréssen
fur definierte Zustandsmerkmale (VSS 40 925 «Erhalttngsmamagement der Fahrbahnen (EMF); Zu-
standserhebung und Indexbewertung» [18]). Je nach\Zustapdsmerkmal werden passende Erfassungs-
methoden an der Fahrbahnoberflache angewendet (8N 640 510 [4], VSS 40 511 [5], VSS 40 512 [6],
VSS 40 517 [7], VSS 40 518 [8], VSS 40 525 [9] ).

Indexbewertung

Fur die Bewertung der unterschiedlichenZustandsmerkmale werden die erfassten physikalischen Kenn-
grossen in dimensionslose ZustandSindizes gberfuhrt. Der einheitliche standardisierte Bewertungsmass-
stab ermdglicht eine vergleichendeBewerfurg nicht nur einzelner Trasseeobjekte, sondern auch einzel-
ner Korridore sowie Teile eines)gesamten Netzes (VSS 40 925 [18]). Dies bildet auch eine Grundlage
fur die Erhaltungsplanung.

Schadenanalyse

Im Rahmen dengbjektbezogenen Bewertung von einzelnen Trasseeobjekten erfolgt auf der Grundlage
der Zustandseérfassung-ghd-bewertung eine vertiefte Analyse der Ursachen von vorhandenen Schaden.
Weiterfuhrefde Prifungeén liefern zusatzliche materialtechnische Informationen. Dies ermdglicht eine
konkrete Beurteilufig und Planung von objektspezifischen Erhaltungsmassnahmen (VSS 40 730 [11],
VSS 40731 [12],%/8S 40 733 [13], VSS 40 735 [14], VSS 40 737 [15]).

Erhaltungsplanung

Bei der Erhaltungsplanung im Teilsystem Trassee werden mithilfe von gebildeten Abschnitten und einer
Zustandsprognose notwendige Handlungsoptionen fiir die Bestimmung des Erhaltungsbedarfs Uber ei-
nen Betrachtungszeitraum ermittelt. Dies geschieht auf der Grundlage der Uberwachungsdaten aus den
netzweiten Kampagnen der Zustandserfassung und Indexbewertung sowie weiterer relevanter Inventar-
daten der Trasseeobjekte. Weitreichende Untersuchungen kénnen zuséatzlich vertiefte Informationen lie-
fern, welche unter Umsténden auch erst vor einer Projektgenerierung eingeholt werden.

Weitreichende Untersuchungen

Neben der netzweiten Zustandserfassung und Indexbewertung, bei der Merkmale der Fahrbahnoberfla-
che standardisiert erhoben und bewertet werden, geben weitreichende Untersuchungen zusatzliche re-
levanten Informationen gerade zur Ursache von Schaden am Strassenoberbau. In der Regel werden
diese vor einer Projektgenerierung zur Konkretisierung der Projektsituation durchgefihrt. Je nach Rele-
vanz kénnen diese aber auch fir einen Korridor oder ein Netzteil durchgefiihrt werden. Eine Ableitung
der Schadenursache allein von Informationen der Fahrbahnoberflache gestaltet sich als schwierig. Fir
eine Bestimmung der Art von mdglichen Erhaltungsmassnahmen sollten neben Daten der Fahrbahn-
oberflache auch Daten des Schichtenaufbaus vorliegen.
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12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

13

14

Abschnittsbildung

Auf der Grundlage von relevanten Eigenschaften der definierten Bewertungseinheiten erfolgt eine Ab-
schnittsbildung durch Aggregation zu Planungseinheiten als Ausgangslage fir die Erhaltungsplanung.
Dabei sollen mdglichst in Bezug auf die definierten Eigenschaften homogene Abschnitte gebildet wer-
den. In der Regel erfolgt eine Abschnittsbildung vor der Ermittlung von Handlungsoptionen. Sie kann
aber auch im Sinne einer Massnahmenhomogenisierung nach der Ermittlung von Handlungsoptionen
stattfinden. Entsprechen die Planungseinheiten den Bewertungseinheiten, entfallt eine Abschnittsbil-
dung.

Zustandsprognose

Ja nach Planungshorizont erfolgt fir eine langfristige Betrachtung eine Prognose der relevantéep®Leis-
tungsindikatoren, z.B. unterschiedlicher Merkmale der Fahrbahnoberflache bzw. des Strassefeberbaus,
durchzufiihren. Dies kann mithilfe von deterministischen oder probabilistischen Modellen geschehen und
ermdglicht eine bessere Abschatzung der Eingreifzeitpunkte innerhalb des definiertemBetrachtungszeit-
raums fur die Erhaltungsplanung.

Ermittlung des Erhaltungsbedarfs

Die Ermittlung des Erhaltungsbedarfs beinhaltet die Bestimmung von Hardldngsoptionen in Form von
Erhaltungsmassnahmen aufgrund der konkretisierten Zielstellungen. ErfUlli'ein Frasseeobjekt seine Min-
destanforderung in Bezug auf die Fahrbahnoberfliche und den vorhandenen, Strassenoberbau nicht,
werden Erhaltungsmassnahmen zur Wiederherstellung notwendig. Rie Erifaltrnigsmassnahmen kénnen
eine Unterhalts- oder Verdnderungsmassnahme, aber auch ein~Riickbaw unifassen. Neben der Bestim-
mung und dem Vergleich verschiedener Optionen gehort auchdie Be€réchnung des Finanzbedarfs als
grober Kostenrahmen fiir den netzweit ermittelten Erhalténgsbedarfs,

Auswahl und Blindelung von Handlungsoptionen

Nach der Ermittlung des netzweiten Erhaltungsbedarfs i Teilsystem Trassee und eventueller Szenari-
enbildung muss vor einer Projektgenerierungnim Rahnieh einer Optimierung oder Koordination mit den
anderen Teilsystemen der Strasseninfrastruktdr, z.BeBriicken oder Tunnel, eine Auswahl der relevanten
Handlungsoptionen an Trasseeobjektentic die Bithdelung zu Projekten erfolgen. Fir die Projekte lassen
sich dann unter anderem Nutzerkosten-bestimmen. Liegen mehrere Projektoptionen vor, kénnen die
Nutzerkosten mit zur Evaluation eifes ‘ProjekiS-genutzt werden.

Projektgenerierung

Bei der Projektgenerierung wird aufder Grundlage der gesammelten und zusammengestellten Informa-
tionen aller zu einem Projekt geburidelten Objekte der beteiligten Teilsysteme durchgefiihrt. Dazu dient
in der Regel ein Prejektdossiet»Welches zusatzlich als Projektauftrag an das Projektmanagement tber-
geben wird. Fur die’ Trasseeobjekte fliessen dabei historisierte Daten des Schichtenaufbaus und der
Fahrbahnoberflache mjtein.

Aufsicht tiber Erhaftingsprojekte

Die Abfsicht (ber Erhaltungsprojekte stellt die Uberwachung bzw. den Soll-Ist-Abgleich der definierten
Erhaltungsmassnahme eines Erhaltungsprojekts bei dessen Ausfihrung und der Inventarisierung nach
dessen Abschluss dar. Diese daraus gewonnenen Kenntnisse bilden die Grundlage fur die Wirkungs-
analyse fir Beurteilung des Erfolgs einer durchgefiihrten definierten Erhaltungsmassnahme. Bei der
Feststellung einer Nichtkonformitat konnen Korrekturmassennahmen definiert werden bzw. weitere
Massnahmen abgleitet werden.

Wirkungsanalyse

Im Rahmen der Wirkungsanalyse werden unter anderem die Abweichungen zwischen geplanten und
durchgefiihrten Massnahmen ermittelt (sieche SN 640 900 [16]). Ein zusatzlicher Fokus sollte im Teilsys-
tem Trassee auf den in der Erhaltungsstrategie definierten Eingreifgrenzen und Wirkung der Erhaltungs-
massnahmen sowie die Prognosemodelle fir die unterschiedlichen Zustandsmerkmale analysiert wer-
den. Gibt es begriindete Zweifel, soll auch eine Uberpriifung der Erhaltungsstrategie erfolgen.
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Relevante Normen fiir das Teilsystem Trassee

Normengruppen des VSS

Fir das Erhaltungsmanagement gibt die Grundnorm SN 640 900 [16] eine Ubersicht tiber die zugehéri-

gen gegliederten Normen des VSS-Normenwerks. Im Rahmen des Erhaltungsmanagements Teilsystem

Trassee Uber die Lebensdauer des Strassenoberbaus sind neben den auf das Trassee bezogenen Nor-

men des Erhaltungsmanagements weitere Normen, welche den Strassenoberbau betreffen und uber

das Erhaltungsmanagement hinausgehen, relevant. Die relevanten VSS-Normengruppen sind

— Erhaltungsmanagement (VSS 40 920, VSS 40 925 [18], VSS 40 925 Anhang [19], VSS 40 926 [20)}
VSS 40 931 [21])

— Erhaltung des Oberbaus (VSS 40 730 [11], VSS 40 731 [12], VSS 40 733 [13], VSS 40 735 [14], VSS
40 737 [15])

— Eigenschaften der Fahrbahnoberflache (SN 640 510 [4], VSS 40 511 [5], VSS 40 512 [6],"¥SS 40 517
[7], VSS 40 518 [8], VSS 40 525 [9], ...)

— Eigenschaften der eingebauten Schichten (Normen-Prifplan)

Tabelle 1 zeigt zusammenfassend die relevanten Normen im VSS-Normenwerk,

Ubersicht iiber die Normen mit Relevanz und Schnittstellen Zt&é"?yﬁtem Trassee
T
Relevante Normen im VSS-Normenwerk fiir das Erhaltungsma mepkﬁwgystem Trassee
s, L
Kategorie | Nummer Titel \Q’\. qéo)sgabe- Genehmigt-
. \ atum Datum
LN ~
Erhal- VSS 40 920 | Erhaltungsmanagement im Téilsystem
tungs- Trassee; Grundnorm
manage-
ment VSS 40 925 | Erhaltungsmanagementder Fahrbahnen
[18] (EMF); Zustandserhebung undJdndexbe-
wertung
VSS 40 925 | Erhaltungsmanagement der Fahrbahnen
Anhang [19] | (EMF); Aplgitting zuryisuellen Zustandser-
hebung(uhd Indexbewertung mit dem
Schadenkataleg
VSS 40 926 |+Ecthaltungsmanagement der Fahrbahnen
[20] EMF; \isuelle Zustandserhebung: Einzelin-
dizes
VSS 4009381 Erhaltungsmanagement; Erhaltungsstrate-
[21] glen fur Fahrbahnen
Erhaltung WSS 40 730, *| Erhaltung von Fahrbahnen; Kopfnorm;
des (Sl Massnahmenkonzept
Ober-,
baue$r VS840 731 Erhaltung des Oberbaus; Reparatur, In-
[2] standsetzung und Erneuerung von Asphalt-
schichten
VSS 40 733 Erhaltung von Fahrbahnen; Oberbauver-
[13] starkung von Fahrbahnen in bitumindser
Bauweise aufgrund von Deflektionsmes-
sungen
VSS 40 735 | Erhaltung des Oberbaus; Reparatur und In-
[14] standsetzung von Betondecken
VSS 40 737 | Erhaltung des Oberbaus; Asphaltschichten
[15] auf bestehenden Betonfahrbahnen
Eigen- SN 640 510 Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen;
schaften | [4] Grundnorm
der Fahr- . -
bahn- VSS 40 511 Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen;
oberfla- [5] Textur
che VSS 40 512 | Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen;
[6] Griffigkeitsmessungen
VSS 40 517 Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen;
[7] Langsebenheit
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VSS 40 518 Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen;

[8] Querebenheit

VSS 40 525 Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen;

[9] Anforderungen
Eigen- VSS 40 434 | Prifplan fir Walzasphalt; Festlegung der
schaften | [1] durchzufiihrenden Prifungen {
der ein- . N ] Q)
gebauten VSS 40 444 | Prifplan fur Gussasp!)alt, Festlegung der 6
Schich- [2] durchzufiihrenden Prifungen h&
ten (Nor- | vSS 40463 | Prifplan fir Betondecken; Festlegung der &U
Iane"rf]-I ) [3] durchzufiihrenden Priifungen Xo

rifplan
VSS 40 580 | Ungebundene Fundationsschichten; Aus- ép
[10] flihrung und Anforderungen an die einge- Q
bauten Schichten K @
Nl
%)
Tab. 1 N\

Ubersicht Giber die Normen mit Relevanz und Schnittstellen zum Tell@t

QO
Q)
\QQ

Normen und Richtlinien ausserhalb des VSS

Gemass der Grundnorm im Erhaltungsmanageme

Ingenieur- und Architektenvereins (SIA) mit der S
tigen. In Bezug auf die im Trassee verlegten
Richtlinien des Verbandes Schweizer Abwa

«
ass
u n

Atz ch die Normen des Schweizerischen
ng von Bauwerken» [22] zu bertlicksich-
gsleltungen (siehe Abbildung 1) gelten die
asserschutzfachleute (VSA). Diese werden in

Tabelle 2 zusammengefasst.

Ubersicht iiber die

\,’\\ ug@ system Trassee

&leen@ VSA mit Relevanz und Schnittstellen

Relevante Richtl

'p:u:g@es YWdas Erhaltungsmanagement Teilsystem Trassee

&
S
>

ASTERN

gen

Kategorie | Nummer \?(tel 6"0\, Ausgabe- | Genehmigt-
@ N, Datum Datum

Erhaltung Rlch®e 1 @ieblicher Unterhalt von Entwasserungs-

von Ka- nlagen

nalisatio- %T "

nen [ chthq&" Zustandserfassung von Entwasserungsanla-

‘R&‘(mle 3

[25]

Optische Inspektion von Entwasserungsanla-
gen (Schadencodierung und Datentransfer)

9

N Richtlinie 4 | Zustandsbeurteilung von Entwasserungsan-
[26] lagen
Richtlinie 5 | Baulicher Unterhalt von Entwasserungsanla-
[27] gen

Tab. 2

Ubersicht tiber die Richtlinien des VSA mit Relevanz und Schnittstellen zum Teilsystem Trassee

Strassendaten

Anforderungen an Datenstrukturen

Strassendaten im Bereich des Erhaltungsmanagements sollten fiir ihre Verwendung in einem Stras-
seninformationssystem strukturiert vorgehalten werden. Die Daten liefern im Rahmen von Analysen und
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Auswertungen den Strassenbetreibern wertvolle Grundlagen fiir die Entscheidungsfindung. Grundle-
gend fir alle Teilsysteme der Strasseninfrastruktur, so auch flir das linear orientierte Trassee mit seinen
Informationen zum Strassenoberbau, ist ein qualitatsorientiertes Datenmanagement, bei dem alle Stras-
seninfrastrukturdaten auf einem definierten Stand gehalten, d.h. vervollstéandigt, korrigiert und aktuali-
siert werden.

Je nach Datennutzung und Informationsbedurfnissen, sind unterschiedliche Anforderungen an den Um-
fang der relevanten Strassendaten vorhanden. Grundlegend ist ein definiertes Datenmodell, welches in
der Regel eine Verortung von Informationen Uber ein lineares Referenzsystem sowie eine historisierte
Datenablage und damit eine zeitliche Referenzierung ermoglicht. Der Austausch von Daten Uber stan-
dardisierte Schnittstellen sollte ebenfalls gewahrleistet werden.

Informationsanforderungen fiir das Trassee

Im Strasseninformationssystem stehen alle relevanten Daten sowohl fiir Abfragen als auch fiis Analysen
direkt oder indirekt Uber Schnittstellen zur Verfligung. Je nach anforderungsgemassemp;Detaillierungs-
grad werden gemass Tabelle 3 folgende Datengruppen bendtigt.

Ubersicht iiber relevante Informationsanforderung im Erhaltun@@hagement

Teilsystem Trassee
et
ils

Relevante Informationsanforderungen im Erhaltungsmanagem m Trassee
N J P
Gruppe Eigenschaften Beschreibung (b Ql/ Ein-
\(s\\ (]/ —
Lineare ...SN 640 911 [17] Notwendige Eigenschaften zgnSicherstellung der
Referenz linearen Refergnzigtung (RBBS mit Achse, BP,
Distanz usw.)
Geometrie ...SN 640 911 [17] Notwendige, Eigensehaften zur Geometrie von
Strassenobjektenvlzange, Breite, Fahrstreifen usw.)
Allgemeine Notwendige administrative Eigenschaften zur Zu-
Daten ordAung von“Strassenobjekten (Verwaltungsein-
heit, Gemeinde, Kanton usw.)
Schichten- ...VSS 40 730 [1A]; Notwendige Eigenschaften zum Schichtenaufbau
aufbau VSS 40 731 [42], vob)Strassenobjekten (Schichtart, -dicke, -einbau,
VSS 40 7334137, Material usw.)

VSS 40(735'14],
VSS 40 737 [15]

Uberwachung | ..,\(SS°40 925}18], Notwendige Eigenschaften zur Zustandsbeschrei-

9S40 926.\[20] bung von Strassenobjekten (Eigenschaften der
Fahrbahnoberflache, Kampagne usw.)
Erhaltungs? L MSS'40 730 [11], Notwendige Eigenschaften zur Beschreibung
masspahmen | V(SS 40 731 [12], durchgefihrter Erhaltungsmassnahmen (Massnah-
VSS 40 733 [13], menart, Zeitpunkt, Dauer, Kosten usw.)

VSS 40 735 [14],
VSS 40 737 [15]

Bauprozess ...VSS 40 434 [1] Notwendige Eigenschaften aus der Bauphase
(Bauweise, Ergebnisse der Abnahmeprifungen
usw.)

Tab. 3

Ubersicht tiber die Richtlinien des VSA mit Relevanz und Schnittstellen zum Teilsystem Trassee
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VSS 40 434  Prifplan fur Walzasphalt; Festlegung der durchzufiihrenden Priifungen

VSS 40 444  Prifplan fir Gussasphalt; Festlegung der durchzufiihrenden Priifungen

VSS 40 463  Prifplan fir Betondecken; Festlegung der durchzufihrenden Prifungen

SN 640 510  Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen; Grundnorm

VSS 40 511 Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen; Textur

VSS 40 512  Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen; Griffigkeitsmessungen

VSS 40 517  Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen; Langsebenheit

VSS 40 518  Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen; Querebenheit

VSS 40 525 Eigenschaften der Fahrbahnoberflachen; Anforderungen

VSS 40 580 Ungebundene Fundationsschichten; Ausfiihrung und Anforderungen an die
eingebauten Schichten

VSS 40 730  Erhaltung von Fahrbahnen; Kopfnorm; Massnahmenkonzept

VSS 40 731  Erhaltung des Oberbaus; Reparatur, Instandsetzung und Erneugrupg-von
Asphaltschichten

VSS 40 733  Erhaltung von Fahrbahnen; Oberbauverstarkung von Fahrbalnen in bitumindser
Bauweise aufgrund von Deflektionsmessungen

VSS 40 735  Erhaltung des Oberbaus; Reparatur und Instandsetzungwoh Betondecken

VSS 40 737  Erhaltung des Oberbaus; Asphaltschichten auf besteh&hden Betonfahrbahnen

SN 640 900 Erhaltungsmanagement; Grundnorm

SN 640 911  Strasseninformationssystem: Linearer Bezug; Grundnorm

VSS 40 925 Erhaltungsmanagement der Fahrbahnen (EME); Zustandserhebung und

Indexbewertung
VSS 40 925  Erhaltungsmanagement der Fahrbahnen (EMF); Anleitung zur visuellen Zu-
Anhang standserhebung und Indexbewertung mitdemSehadenkatalog

VSS 40926 Erhaltungsmanagement der Fahrbahnen EMF)Visuelle Zustandserhebung:
Einzelindizes

VSS 40 931  Erhaltungsmanagement; Erhaltuhgsstfatégien fiir Fahrbahnen

SIA 469 Erhaltung von Bauwerken
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